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Tondichtungsbahnen
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Ein bedeutender Unterschied zwischen
Tondichtungsbahnen (GTD) und Kunst-
stoffdichtungsbahnen (KDB) besteht da-
rin, dass GTD erst in Kombination mit
einer geeigneten und geniigend starken
Uberschiittung zu einer dichten Schicht
werden. Dieser Tatsache muss unbe-
dingt schon im Planungsstadium grosse
Beachtung beigemessen werden. So re-
sultieren aus einer nicht praxisgerechten
Planung, wie oftmals beobachtet, viel zu
steile Boschungswinkel, wodurch einer-
seits die Verlegung der GTD deutlich er-
schwert wird. Anderseits bestehen beim
Uberschreiten bestimmter Béschungs-
winkel Probleme, die notwendige Uber-
schuttung standfest auszufihren, da der
innere Reibungswinkel des verwendeten
Schittmaterials nicht ausreichend ist.

Notwendigkeit einer guten Planung

Tondichtungsbahnen konnen als Grund-
wasserschutzmassnahme beim Bau von
Verkehrswegen und Sportplatzen einge-
setzt werden. Sie dichten Oberflachen von
Deponien und Strassenabwasserbehand-

lungsanlagen (SABA), Kanidlen und Ba-
chen, Teichen und Biotopen ab und redu-
zieren die Durchlassigkeit von Hochwas-
serschutzdammen und -riickhaltebecken.
Der Erfolg einer solchen Massnahme
héngt zu einem grossen Teil von einer ge-
wissenhaften Projektierung und Planung
ab, bei der folgende Punkte beachtet wer-
den mussen:

* Dichtigkeitsanforderung (hoch/erhéht)

* Geometrie des abzudichtenden
Bauwerks

* Anschlisse, etwa an Schachtbau-
werke, Zu- und Ablaufe

* Baschungswinkel

* Zuganglichkeit des Bauwerks
(Verlegung)

* Uberdeckung (Material, Schichtstérke)

* Feuchtigkeitshaushalt
(Trocken-, Nasszyklus)

* Frosteindringtiefe

* Begrunung/Bepflanzung (Wurzeltiefe)

* Besondere Belastungen (schnelle Was-
serstandschwankungen, Wellenschlag,
mechanische Beanspruchungen)

Wahrend die Dichtigkeitsanforderung
durch das zu planende Objekt meist ge-
geben ist, kann bei der Detailplanung
hinsichtlich Geometrie, Anschliissen von
Zu- und Ablaufen usw. auf die Verlege-
moglichkeiten von GTD Rucksicht ge-
nommen werden. GTD weisen flachen-
bezogene Massen im Bereich von 5 bis
zu 6 kg/m? auf und werden in Rollen mit
einem Gewicht von rund einer Tonne an-
geliefert. Das Verlegen kann deshalb nur
maschinell erfolgen (Bagger mit ausrei-
chend Tragfahigkeit/Reichweite, speziel-
le Verlegetraverse).

Um eine dauerhaft hohe Dichtigkeit er-
reichen zu konnen, sollte die GTD we-
der austrocknen noch gefrieren. Dar-
aus ergeben sich je nach klimatischen
Verhéltnissen relativ grosse notwendige
Uberschiittungen, welche auf jeden Fall
grosser als die Frosttiefe sein missen.
Um eine vollstandige Austrocknung der
GTD vermeiden zu konnen, ist eine
Uberdeckung von etwa einem Meter ein-
zurechnen. Grosse Uberschiittungen
schiitzen die GTD in den meisten Fallen
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Herkdmmliche, mineralische Abdichtungen kénnen in vielen Fallen durch geosynthetische
Tondichtungsbahnen (GTD) ersetzt werden. Neben einem sorgféltigen Einbau der GTD

tragt auch eine umsichtige Planung sehr viel zum Erfolg solcherart abgedichteter Tiefbau-
werke bei. Nachfolgend werden diejenigen Punkte, die Bauingenieurinnen und Bauingeni-
eure schon bei der Projektierung beachten sollten, einer naheren Betrachtung unterzogen.

auch vor Durchwurzelung. Diese wird vor
allem dann zum Problem, wenn Pflanzen
absterben und die verrottenden Wurzeln
die GTD immer mehr mit organischem
Material durchsetzen. Insbesondere bei
Schilfpflanzen ist besondere Vorsicht ge-
boten. In vielen Anwendungen ist es des-
halb ratsam, eine zusétzliche Schutz- und
Wasserspeicherschicht einzuplanen.
GTD haben ein Selbstheilungsvermogen,
um nach einer Trockenperiode Risse
durch erneute Wasseraufnahme wieder
schliessen zu konnen. Dieses tritt verzo-
gert auf, so dass zwischenzeitlich mit ei-
ner erhohten Durchlédssigkeit zu rechnen
ist. Dieses Selbstheilungsvermogen soll
bei der Anforderung nach hoher Dich-
tigkeit nicht eingeplant werden, d.h., es
sind Massnahmen zu treffen, welche das
Austrocknen verhindern (Wasserspei-
cherschicht).

Bis zu welchen Neigungen Boschungen
ausgefihrt werden konnen, hangt sowohl
von der inneren Scherfestigkeit der GTD
und dem inneren Reibungswinkel der
Uberschﬁttung, als auch von den Rei-

bungswinkeln der GTD zum Untergrund,
zur Uberschiittung oder zu einer direkt
darauf liegenden Drainage-, Schutz-, und/
oder Wasserspeichermatte ab. Entspre-
chende Nachweise fur die Standsicher-
heit in den Gleitfugen missen gefiihrt
werden. Dabei sind alle massgebenden
Bau- und Betriebszustinde zu berick-
sichtigen. Man denke nur an schnell stei-
gende und sinkende Wasserstinde, bei
welchen die Stabilitit der Uberschiittung
sowohl unter Auftrieb (Raumgewicht un-
ter Auftrieb) als auch unter dem gesattig-
ten Raumgewicht gesichert sein muss.

Beschichtete Tondichtungsbahnen mit
sandrauer Oberflache

Die GTD Na-Bento RL-N bietet durch
ihre speziell beschichteten Oberflachen
erhebliche Vorteile gegeniber unbe-
schichteten Bentonitmatten. Die sand-
raue Beschichtung zeigt eine hohe
Anfangsdichtigkeit, verbessert die Aus-
trocknungssicherheit und zeigt hervorra-
gende Scherfestigkeiten zu den Kontakt-
materialien.

Durch die kraftschlissige Vernahung
erhélt die GTD eine hohe innere Scher-
festigkeit, die es ermdglicht, standfeste
Abdichtungen mit Boschungsneigungen
bis 1:1,75 ohne Versagen in der Bentonit-
schicht herzustellen.

So konnen steilere Boschungsneigungen
realisiert werden als mit unbeschichteten
GTD, wobei die zuvor genannten, begren-
zenden Faktoren (Verlegeaufwand, Rei-
bungswinkel Schittmaterial usw.) zwin-
gend beachtet werden missen. B

Systempartner

Die Ingenieure der Schoellkopf AG tre-
ten als Partner bei der Planung und Aus-
schreibung sowie als Berater bei der
fachgerechten Ausfihrung auf und un-
terstitzen mit ihrem Fachwissen alle am
Bau beteiligten Stellen.
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